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...pociag jest ruchomym targowiskiem, ktéremu nie sposdb sie oprzeé, bazarem na kétkach, ktory
porusza si¢ w doskonatej niezaleznosci od krajobrazu i w miare nabierania predkosci poprawia ci
nastrdj. Potrafi ukoi¢ nawet w najokropniejszych okolicznosciach — w przeciwienstwie do
samolotu, w ktérym przerazony czlowiek poci sie z niepokoju, do autobusu, w ktérym mdli go od
spalin, i samochodu, w ktérym cierpi katusze z powodu ciasnoty i paralizu. Jezeli pociag jest duzy
i wygodny, nie musisz mysleé o celu podrézy — wystarczy miejsce w kacie przedzialu, by staé sie
jednym z tych, ktérzy nie ustajg w ruchu, sung po torach i nigdy nie docieraja do celu; nawet nie
czuj3, ze powinni — jak ten szczqs’]iwy Wioch, ktéry przeszed} na emeryture i dziqki darmowym

biletom w ogéle nie wysiadal z pociggu'.

Paul Theroux w ten niezwykle plastyczny sposéb opisal podréz; podréz niezwykly, bo trwajaca 4 miesigce,
rozpoczeta w Londynie, a zakoniczong w Tokio. Stowa powyzsze pragne uczyni¢ mysla przewodnia niniejszego
tekstu, ktérego przedmiotem jest Smigielska Kolej Waskotorowa, jej historia — tak miniona jak wspélczesna,
umozliwiajaca z jednej strony przesledzenie loséw sporego obszaru Wielkopolski, poszczegélnych miejscowosci, a
jednoczesnie pokazujaca mozliwosci wykorzystania, wydawaloby sie, skazanego na wyrugowanie z krajobrazu
cywilizacyjnego polaczenia kolejowego, ktore stanowi dzi$ przyklad dobrze wykorzystanej szansy. T3 szans3 jest
uczynienie atrakcji turystycznej z reliktu kultury materialnej, sprowadzajacego sie w tym wypadku do

zabytkowej infrastruktury kolejowej jednej z kilkunastu wielkopolskich waskotoréwek.

!'P. Theroux, Wielki bazar kolejowy, Wotowiec 2010, s. 19.
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REGULACJE PRAWNE OTWIERAJACE DROGE DO BUDOWY $MIGIELSKIE]

KOLEI POWIATOWE] (OB. DOJAZDOWE]))

Smigielska Kolej Powiatowa (Schmiegeler Kreisbahn), dzi$é zwana Smigielska Koleja Dojazdowa, stanowi przyktad
kolei trzeciorzqdnej (Tertiz'irbahn), zwanej rowniez ko]ejkq (K/einbahn), kategorii pruskich kolei, ukszta}towanej
dzieki ,Ustawie o kolejach lokalnych i bocznicach prywatnych” z 28.07.1892 r. (Gesetz iiber Kleinbahnen und
Privatanschlussbahnen vom 28. Juli 1892)°. Ustawa ta byla w pewnym sensie odpowiedzig panstwa pruskiego na
samorzagdéw o budowe lokalnych polaczen kolejowych, co przekraczalo juz mozliwoséci finansowe pruskiego
budzetu. Nie chcage hamowaé rozwoju kolejnictwa, a tym samym rozwoju cywilizacyjnego, panstwo zdecydowato
sie na partnerstwo publiczno-prywatne, ktérego wyrazem byla wspomniana ustawa. Zakladala ona bowiem, ze
kapital niezbedny do budowy polaczen trzeciorzednych bedzie pochodzit z kilku réznych zrédel, a jego
zgromadzenie bedzie sie odbywalo najczesciej przez wykup akcji. W ten sposéb w przedsiewzieciu
partycypowaly z reguly zainteresowane samorzady miejskie, powiatowe, inwestorzy prywatni oraz panstwo
pruskie, ktére bylo réwniez jednym z akcjonariuszy. Podkresli¢ nalezy, ze w mysl ustawy z 1892 r. kolejki nie
podlegaly pruskiej ustawie kolejowej z 1838 r., choé¢ mogly posiadaé réwniez normalny przeswit toru (1453 mm).
Podobnie jednak jak w ustawie z 1838 r. dopuszczono wywlaszczenie gruntéw pod budowe linii, ale
zredukowano istotnie dopuszczalng predkosé od 20 do 30 km/h, a rozstaw szyn okreslono na 1435 mm, 1000
mm, 750 mm i 600 mm. Dzieki tym obostrzeniom udalo sie uzyskaé znaczne ograniczenie kosztéw budowy,
gdyz kolejki dysponowaly mmiejszym i lzejszym taborem, a sama infrastruktura kolejowa miala bardzo
ograniczony charakter’.

Kolejki stanowily odrebng kategorie kolei, ujmujaca bocznice, kolejki waskotorowe i o normalnym przeswicie
toru, a takze np. tramwaje. Pod wzgledem techniczno-ruchowym byly one samodzielne, ale nadzér — w imieniu
panstwa — sprawowaly nad nimi odpowiednie terenowo Dyrekcje Kolei Zelaznych (Kénigliche
Eisenbahndirektionen). Panstwo zarezerwowalo sobie tez nadzdér administracyjno-prawny w sferze pozwolen

koncesyjnych na budowe, do czego zobligowany byt odpowiedni terenowo prezydent rejencji, pelnigcy funkcje

2 P. Dominas, Zgbkowicka Kolej Powiatowa, Zabkowice Slaskie 2008, s. 9.
3 .
Ibidem.
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organu koncesyjnego‘lecz wyodrebnione zostaly jako osobna struktura. W sposéb precyzyjny okreslone zostaly
zasady udzielania koncesji, nadzoru technicznego, zarzadzania ruchem, dokonywania napraw taboru.

Ponizej zamieszczono tabele z niemal 40 kolejkami waskotorowymi, funkcjonujagcymi na terenie Polski, przy
czym pamietaé¢ nalezy, ze wedlug ustawy z 1892 r. powstaly i dzialaly jedynie te z terenéw objetych
administracja pruska. W wypadku Wielkopolski byly to: 1) Gnieznienska Kolej Dojazdowa, 2) Jarocinska Kolej
Dojazdowa, 3) Krotoszynska Kolej Dojazdowa, 4) Opalenicka Kolej Dojazdowa, 5) Smigielska Kolej Dojazdowa,
6) Sredzka Kolej Dojazdowa, 7) Wyrzyska Kolej Dojazdowa, a do tego jeszcze dwie kolejki z terenéw bylego
zaboru rosyjskiego czyli: 1) Kaliska Kolej Dojazdowa oraz 2) Sompolinska Kolej Dojazdowa. Jak widaé, na terenie
wspolczesnej Wielkopolski powstalo i funkcjonowalo 9 kolei waskotorowych, a zatem 1/4 wszystkich
,waskotoréwek” w Polsce. W tym miejscu doda¢ mozna, ze tak duze nasycenie waskotoréwkami wielkopolskiego
krajobrazu kulturowego wynikalo m.in. z faktu, ze ich budowa byla subwencjonowana corocznie przez wladze
prowincjonalne, a ponadto byla tansza od budowy drég szosowych, ktére nie przyniosty w dodatku zadnych
zyskéw®. Pierwsza koleja waskotorowa wybudowang w tym regionie na mocy wspomnianej wczesniej ustawy,
byta linia dzialajaca przy cukrowni w Opalenicy®. Do 1903 roku powstaly juz linie waskotorowe o lacznej
dtugosci 1211 km, a w 1911 . wielkopolskie waskotoréwki przewiozly w sumie 1 337 933 pasazeréw’.

Budowa linii waskotorowych i ich polaczenie ze szlakami normalnotorowymi stanowito istotny impuls
pobudzajacy lokalng inicjatywe gospodarcza, zwiekszalo kontakty handlowe, a tym samym ogdlny wzrost
zamoznosci poszczegdlnych gmin i miast. Dodaé nalezy, ze budowa kolejek, a nastepnie ich utrzymanie,
generowalo nastepne miejsca pracy, w Wielkopolsce z reguly dla ludnosci polskiej, gdyz w wypadku kolei
normalnotorowych, administrowanych przez Krélewska Dyrekcje Kolei w Poznaniu starano sie redukowaé

zatrudnienie Polakéw na rzecz Niemcéw, przynajmniej na kierowniczych stanowiskach technicznychs.

* Vide.: Gesetz iiber Kleinbahnen und Privatanschlussbahnen. Vom 28. Juli 1892, ,,Gesetzsammlung fiir die Koniglichen Preussischen Staaten
1892, s. 225-238.
’T. Dohnalowa, Rozwdj transportu w Wielkopolsce w latach 1815-1914, Warszawa — Poznan 1976, s. 181-182.
® P. Anders, Smigielska Kolej Dojazdowa, , Kronika Wielkopolska” 2 (110), 2004, s. 99.
7 .
Ibidem.
¥ H. Zigba, Monografia Dyrekcji Okregowej Kolei Paristwowych w Poznaniu 18481945, Poznan 1989, s. 45.
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RYS HISTORYCZNY

Powstanie Smigielskiej Kolei Powiatowej wynikalo ze wspomnianej wczeéniej ustawy parlamentu pruskiego z
28.07.1892 roku. 8 marca 1897 r. odbylo sie zebranie miejscowej ludnosci i samorzadowcéw celem dyskusji o
powolaniu spétki do budowy kolejki, a 10.03.1897 r. wladze samorzadowe powiatu $migielskiego zatwierdzity

9

projekt budowy linii z torem o przeswicie 1000 mm°. Zakladal on, ze kolejka bedzie wiodla z Krzywinia
(Kriewen) przez Czerwong Wies (Rothdorf), Nowy Dwor (Neuhof), Zegrowo (Seeger), Wilkowo Polskie (Po/nish
Wilke), Wielichowo (Wielichowo) az do Ujazdu (Ujazd/Schoenwalde). 4.08.1900 r. prezydent rejencji poznanskiej

wydat 50-letnig koncesje na budowe i

Rok budowy Rok likwidacji Przeswit

Bogatynska Kolej Dojazdowa 1884 1961 750 mm
Elcka Kolej Waskotorowa 1913 1000, 750 mm
Gnieznienska Kolej Dojazdowa 1896 750 mm
Gérnoslaskie Koleje Waskotorowe BELY 785 mm
Skansen w Rudach 1899 785 mm
Gryficka Kolej Dojazdowa 1896 1000 mm
Hrubieszowska Kolej Dojazdowa [RENI 760, 750 mm
Jarocinska Kolej Dojazdowa 1902 1993 600 mm
Kaliska Kolej Dojazdowa 1916 750 mm
Ketrzynska Kolej Dojazdowa 1898 1971 750 mm
Koszalinska Kolej Waskotorowa  QELW,

Krotoszynska Kolej Dojazdowa 1900 750 mm
Kros$niewicka Kolej Dojazdowa 1915 750 mm
Kwidzynska Kolej Dojazdowa 1901 1989 750 mm
Mtawska Kolej Dojazdowa 1915 750 mm

Nateczowska Kolej Dojazdowa 1892 750 mm

? K. Springer, Od Smigielskiej Kolei Powiatowej po Smigielskq Kolej Dojazdowg (1900-2010), Smigiel 2010, s. 5.
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1950 201 750 mm
Olecka Kolej Dojazdowa 191 1945
Opalenicka Kolej Dojazdowa 1886 750 mm
Piaseczynska Kolej Waskotorowa [RISIel] 1000 mm
Piotrkowska Kolej Dojazdowa 1904 750 mm
Podlaska Kolej Dojazdowa 1917 1971 750 mm
Przeworska Kolej Dojazdowa 1900 750 mm
Radzyminska Kolej Waskotorowa RE]E 750 mm
Sochaczewska Kolej Muzealna 1922 750 mm
Sompolinska Kolej Waskotorowa REIK] 750 mm
Starachowska Kolej Waskotorowa RIEKY 750 mm
Stargardzka Kolej Dojazdowa 1895 1000 mm
Smigielska Kolej Dojazdowa 1895 1000 mm
Sredzka Kolej Dojazdowa 1903 750 mm
Swietokrzyska Kolej Dojazdowa  [RERZ! 750 mm
Wielunska Kolej Dojazdowa 1896 1889 750 mm
Wroclawska Kolej Dojazdowa 1895 1991 750 mm
Wyrzyska Kolej Dojazdowa 1895 600 mm
Zwierzyniecka Kolej Dojazdowa  RIlug 1971 750 mm
Zninska Kolej Powiatowa 1893 600 mm

Zutawska Kolej Dojazdowa 1891 750 mm

Koleje waskotorowe w Polsce

J. Kurowska-Ciachanska, A. Ciechanski, Koleje, Warszawa 2007.

eksploatacje polaczenia. Linia miala obslugiwaé przewozy pasazerskie i towarowe. Jej budowe prowadzono w
ekspresowym tempie, wlasénie dziqki znacznie obniionym wymogom i parametrom technicznym. W rezultacie

17.09.1900 r. uruchomiono 18-kilometrowy odcinek z Krzywinia do Starego Bojanowa (Alt Boyen), gdzie nastapito
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zetkniqcie kolei qukotorowej Z magistra]nq ]iniq norma]notorowq Wroclaw (Bres/au) — Poznan (Posen). Sam tor

kolei

Kilometraz

Rakoniewice Waskotorowe

Debsko

Wielichowo Zachéd

Wielichowo 7,710
Ziemin 9,600
Ziemin tadownia 10,290
Sniaty 13,910
Wilkowo Polskie 16,300
Bielawy Smigielskie 18,810
Zegréwko 19,300
Zegrowo 21,270
Nowa Wieé Koécianska 22,970
Smigiel Zachéd 23,940
Smigiel 25,950
Nietazkowo Szkota

Nietazkowo 27,840
Robaczyn 29,130
Stare Bojanowo Waskotorowe 30,620
Splawie Wielkie 34,490
Karmin 36,640
Chetkowo 38,160
Jezierzyce Wielkopolskie 40,400
Zgliniec 42,860
Jurkowo Wielkopolskie 44,190
Czerwona Wies 47,150

Krzywin 48,920

Linia Rakoniewice—qukotorowe—Krzywir'1

zrédlo: Ogélnopolska Baza Kolejowa

http://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=linie&id=886&okno=przebieg (dostep: 1.05.2014).
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waskotorowej zostal przeprowadzony bezkolizyjnie pod nasypem kolei magistralnej, dzieki budowie tutaj
wiaduktu kolejowego. W dniu 30.10.1900 r. oddano do ruchu pozostala czesé kolejki, czyli ze Starego Bojanowa
do Ujazdu 11 (Ujazd), odcinek liczacy dalsze 34,4 km. Rok pdzniej, 1.09.1901 r., linia zostala przedtuzona jeszcze o
niespelna 2 km do przystanku kolejowego Ujazd 1. Réwnolegle, w latach 1900-1901 wzniesiono wiekszo$é
budynkéw infrastruktury technicznej i administracyjno-recepcyjnych. Szybko okazalo sie jednak, ze z powodu
niewielkiego zainteresowania na odcinku Ujazd — Wielichowo, zawieszono tu przejazdy pasazerskie, a w
listopadzie 1905 roku odcinek ten zlikwidowano'. Koszty budowy 54 km linii kolejowej wraz z obiektami
towarzyszacymi wynioslty 1394 000 marek, z czego udzial panstwa siegnal 452 000 marek, prowingji
poznanskiej 226 000 marek a powiatu $migielskiego (miasta, inwestoréw prywatnych) 716 000 marek®.
Poczatkowy entuzjazm zwigzany z budowa linii kolejowej, ostabl wraz z podjeciem decyzji o budowie linii
normalnotorowej na trasie Wolsztyn (Wollstein) — Rakoniewice (Rackwitz) — Grodzisk Wielkopolski (Gratz) i
potencjalnym spadkiem rentownoéci linii waskotorowej”. By temu zapobiec rozpoczeto budowe odcinka
waskotorowego laczacego Wielichowo z Rakoniewicami, ktdre znalazly sie na budowanej linii normalnotorowej z
Wolsztyna do Grodziska Wlkp. Fragment ten, liczacy ok. 10 km, ukoriczono i oddano do eksploatacji 1.08.1910 r'.
Jednoczesnie ok. 1906 roku wybudowano bocznice laczaca kolej z cegielnia w Gradowicach (Gradau) i
Augustowie (Augustowo)”. Obecnie zachowane s3 rampy m.in. w okolicach Zglinca (Zgliniec), gdzie z
pobliskiego Jurkowa (Georgsdorf) przywozono plody rolne, a nastepnie przewozono by ostatecznie docieraly
m.in. do Rawicza"®. Okres 1 wojny éwiatowej i wytezona eksploatacja nawierzchni waskotorowej bez wlasciwych
prac remontowych wplynely na drastyczne pogorszenie stanu torowiska, co doprowadzilo ostatecznie do
wstrzymania ruchu pociggdw na trasie waskotordwki w dniu 7.07.1923 roku. Niemniej jednak, jeszcze w 1917
roku dokupiono 3 rolboki (wagony — platformy, pozwalajace na przewozenie po linii waskotorowej wagonéw
normalnotorowych) i 20 odkrytych wagonéw towarowych”. Wkrétce po zawieszeniu ruchu na kolejce, staraniem
i ofiarnosciag mieszkancéw powiatu $migielskiego dokonano niezbednych prac remontowych, co umozliwito
jeszcze w 1923 r. ponowne wznowienie ruchu pociagéw. W 1925 roku na stacji w Smiglu wzniesiono spory dom

mieszka]ny dla administracji ko]ejkils.

'°'S. Bufe, Eisenbahnen in Ostbrandenburg und Posen [2., iiberarb. und erg. Aufl.], Egglham (Bufe-Fachbuch-Verlag), 1999, s. 126; H. Zigba,
Monografia Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Poznaniu 1848—1945, Poznan 1989, s. 40.

" Ibidemm s. 126.

12 J. Pawlicki, Sto lat Smigielskiej Kolei Waskotorowej, [w:] Pamietniki Towarzystwa Milosnikéw Ziemi Koscianskiej 1996-2000, s.37.

1 T. Dohnalowa, op. cit, s. 231; P. Dominas, op. cit., s. 21-23.

' H. Zigba, Monografia Dyrekcji Okregowej Kolei Paristwowych w Poznaniu 1848—1945, Poznan 1989, s. 40.

'3 K. Springer, op. cit., s. 9.

1 P. Anders, op. cit., s. 99.

7K. Springer, op. cit., s. 10.

'8 P. Anders, op. cit., s. 100.
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Lata kryzysu $wiatowego swe pietno odcisnely takze na Smigielskiej Kolei Waskotorowej, ktéra w wyniku
reformy administracyjnej i likwidacji powiatu $migielskiego, przemianowana zostala na Koscianska Waskotorowa
Kolej Powiatowa w Smiglu. Z racji wczeéniejszych pozyczek, kolejka obcigzona byla dlugiem w wysokosci
19 748,00 marek polskich”. Paradoksalnie poprawe, zeby nie powiedzie¢ odrodzenie powstalej na przelomie
wiekéw kolejki, przyniosta okupacja hitlerowska w czasie 11 wojny $wiatowej. Przejeta przez Niemcodw kolejka
otrzymala nazwe Kreisbahn Schmiegel, a w 1943 r. Schmiegeler Eisenbahn. W tym czasie dokonano generalnego
remontu infrastruktury technicznej oraz zakupiono dwa parowozy. Rozwazano réwniez budowe odcinka
laczacego Krzywin z Jerka (Jerka), co powiazaloby kolej waskotorowa z normalnotorowg kolejg trzeciorzedna
relacji Gostyn — Kosdcian®. W 1943 r. wladze hitlerowskie dokonaly tez koncentracji kolei trzeciorzednych
Wielkopolski, tworzgc specjalne zjednoczenie z siedziba w Poznaniu, nazwane Koleje Okregowe Kraju Warty
(Gaubahnen Wartheland). W jego sklad weszla tez $migielska kolejka®. Ofiarnoéé i zaangazowanie pracownikéw
kolejki zapobiegly wysadzeniu obiektdw inzynieryjnych linii przez Niemcéw przed zakonczeniem dzialan
wojennych. Lata powojenne przyniosly kontynuacje inwestycji zapoczatkowanych jeszcze w czasie 11 wojny
$wiatowej. W 1948 r. w Smiglu wzniesieniu nowa lokomotywownie prostokatna, rozbudowano tez magazyny™.
Rok pozniej, 1 Iipca 1949 roku linia zostala przejeta przez PKP, a w 1950 r. jej administracja znalazla sie W quu
Wydzialu Kolei Waskotorowych Poznanskiej Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych. Wkrétce potem, dazac do
ujednolicenia przeswitdw toréw waskotorowych na terenie calej Polski, zdecydowano o modernizacji torowiska i
przekuciu go z rzadko spotykanego przeswitu 1000 mm na standardowy 750 mm. Inwestycje te zrealizowano w
latach 1952-1953%. W zwigzku z tym wymieniono tez stare parowozy na wagony spalinowe wyprodukowane w
Zaktadach Naprawy Taboru Kolejowego w Opolu i Pleszewie, sprowadzono tez parowozy o rozstawie kél 750
mm. Réwnolegle rosto znaczenie przewozéw towarowych, co zmuszalo do dalszych inwestycji w torowisko i
tabor kolejowy, m.in. w wagony transportery (rolboki), pozwalajgce na latwy przewdéz wagonéw
normalnotorowych ze stacji Stare Bojanowo do Smigla. W 1973 roku ostatni parowéz przekazano do Kosniewic.
Jednoczesnie zrezygnowano z przewozdéw na trasie Wielichowo — Rakoniewice, a w 1979 r. na odcinku Zgliniec —
Krzywin. Kolejne zmiany w dlugosci czynnej trasy nastapity w 1990 roku, kiedy zawieszono przejazdy na odcinku
Stare Bojanowo — Zgliniec, a w 1994 zdemontowano tu torowisko™.

Restrukturyzacja PKP doprowadzitla do zawieszenia dzialalnosci kolei $migielskiej w 2001 roku. Zaangazowanie

samorzadu zaowocowalo jednak ponownym uruchomieniem kurséw na trasie Stare Bojanowo — Smigiel —

¥ Archiwum Panstwowe w Lesznie, Akta Wydziatu Powiatowego w Smiglu, syg. 556, [w:] K. Spinger, op. cit., s. 41.
2 H. Zieba, op. cit., s. 40.

*1'S. Bufe, Eisenbahnen in Ostbrandenburg..., s. 126.

2 S. Bufe, Eisenbahnen in Ostbrandenburg ..., s. 126.

K. Springer, op. cit., s. 26-27.

* Ibidem, s. 31 in.

10|Str0na



Wielichowo 24 stycznia 2002 roku. Okazalo sie jednak, ze 40 lat eksploatacji toréw przy braku prowadzonych

regularnych napraw, poskutkowato koniecznoscia wstrzymania ruchu na odcinku Wielichowo — Sniaty. Na

pozostalym odcinku utrzymano regularne kursy pociggdw, co odbywalo sie jednak dzieki olbrzymiemu wsparciu

ze strony samorzadu gminnego w Smiglu. W kosztach utrzymania partycypowal réwniez Wielkopolski Urzad

Budynek Zarzadu Kolei w S'mig]u, 1959, zbiory S. Suwiczaka

Marszatkowski, ale tylko do 2001 r,
kiedy prowadzono regularne kursy
pociagéw  pasazerskich  (zawieszone
nastepnie przez PKP w zwigzku z

zaprzestaniem  korzystania z  linii

. waskotorowych). Nieprzychylne

regulacje prawne, w tym utrata

waznosci koncesji wydawanych przez

Ministerstwo Infrastruktury na mocy

ustawy z dnia 28 marca 2003, odbily sie

negatywnie na funkcjonowaniu kolejki*®. Od 1 stycznia 2011 roku zarzad nad kolejka sprawuje Zarzad Gospodarki

Komunalnej i Mieszkaniowej w Smiglu.

23 P. Anders, op. cit.., s. 103.
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TABOR

Pierwotnie tabor kolejki stanowilo 5
lokomotyw, 8 wagondéw pasazerskich (4
— 11 klasy, pozostate 111 klasy) co dawalo
352 miejsca siedzace, 3 wagony
pocztowo-bagazowe, 2 wagony
dostawcze, 112 wagonéw towarowych i
woézki  transportowe  (rolboki). W
ostatnich latach podstawowy tabor

Smigielskiej Kolei Dojazdowej stanowity

| fotopéls‘!-(a:érl;l ol

Stacja kolejowa Wielichowo, 1979, zbiory M. Koniecznego 4 lokomotywy spalinowe 1XD4, 4

wagony spalinowe MBXD2, 2 wagony
osobowe, 2 wagony turystyczne, 2 brankardy stluzbowe, 43 wagony transportowe i weglarki. Dzi$
wykorzystywane s3 2 lokomotywy LXD2,
3 wagony motorowe MDXD2, 2 wagony
osobowe, 3 wagony turystyczne, |
brankard, 20 wagondéw transportowych,
weglarki,  plug  $niezny,  drezyna
spalinowa, podbijarka mechaniczna do
toréw™.

Najnowszy nabytek Smigielskiej Kolei

Waskotorowej z 2014 roku stanowig

Lokomotywa C-n2t Krauss, zbiory S. Suwiczaka

drezyny reczne, wykonane we wlasnych

warsztatach i wynajmowane do przejazdéw turystycznych na odcinku Smigiel — Stare Bojanowo. Przy okazji
warto powiedzie¢ kilka stéw o zapleczu samej kolejki, ktére zostato rozbudowane najbardziej wlasnie w Smigluy,
w pozostalych miejscowosciach istniejg jedynie niewielkie wiaty przystankowe, a jedynie w Wielichowie zachowat

sie nieduzy ryglowy budynek dworca. Symbolem Smigielskiej Waskotoréwki pozostaje budynek dworcowo-

26 Ibidem.
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magazynowy w Smiglu, zrealizowany czeéciowo w konstrukeji ryglowej. Obecnie znajduja sie w nim: posterunek
policji oraz nastawnia, ponadto toalety dla turystéw. Nieopodal znajduje sie czynna lokomotywownia prostokatna
(parowozownia). Budynek byl sukcesywnie rozbudowywany, co widoczne jest w jego bryle, skladajacej sie z
trzech kolejno dobudowywanych segmentéw. We wnetrzu znajduje sie cze$¢ oryginalnego wyposazenia,
ukazujaca bogactwo warsztatu kolei waskotorowej, m.in. piec kuzienny (Jag Schmitz und Sohn Duesseldorf),
tokarki, wiertarki i inne obrabiarki. Obok parowozowni zachowaly si¢ dwa tez podnosniki reczne i hydrauliczne,
a w zakresie torowiska m.in. rozjazdy z 1925 r. oraz lekkie szyny, charakterystyczne dla kolei trzeciorzednych z

1898 r. wyprodukowane w Osnabrucku oraz z 1887 r. pochodzace z Bochum. Czeéé szyn pochodzi tez z Rosji,

na co wskazuje oznakowanie FO.P.JI.I1.O. V1. 94.0.10. 3. K. /1.

Model Oznaczenie Poczqtek Oznaczenie A% quach

Iokomotywy niemieckie uiytkowania po]skie po]skich od

D N N N .

C-n2t Krauss 4030 1899 Ty3 3252 1945 1962 zakonczono ekspolatacje

CI-n2t Krauss 4061 1900 przed 1944 zakonczono ekspolatacje

C-n2t Krauss-

16424 1944 Ty5 3301 1945 1971 zakonczono ekspolatacje

Maffei

C-n2t Krauss-
Maffei

Lokomotywy parowe Smigie]skiej Kolei Dojazdowej od 1899 do 1971 roku

S. Bufe, Eisenbahnen in Ostbrana'enburg und Posen [2., tuberarb. und erg. Auﬂ.], Egg]ham (Bufe—Fachbuch—Ver]ag), 1999, s. 126.

13|Str0na



PRZYSZLOSC SMIGIELSKIE] KOLEI WASKOTOROWE]

Starania  regionalistbw i  oséb  zainteresowanych
zachowaniem dziedzictwa kulturowego oraz fragmentu
historii regionu stanowig tak naprawde w stopniu
najwyzszym o ,byé albo nie by¢” nie tylko Smigielskiej
Kolei Waskotorowej, ale takze innych tego rodzaju
inicjatyw. Problem rentownosci polaczen kolejowych
stanowil  gléwna  przyczyne likwidacji  regularnych

przewozéw nie tylko w Smiglu, ale i na pozostalych

Lo

oy

Wézki transportowe (rolboki), fot. E. Pralat

liniach kolejowych w Polsce. W roku 2004 powstalo
Stowarzyszenie Przyjaciét Smigielskiej Kolejki
Waskotorowej. Podstawowym celem jego dzialalnosci, a
zarazem gléwnym powodem, dla ktérego zachowanie
kolejki bylo istotne, jest postrzeganie ponad 100-letniej
kolei jako istotnego elementu dziedzictwa kulturowego
ziemi $migielskiej. Aktywno$é czlonkéw Stowarzyszenia

doprowadzita do pozyskania $rodkéw  finansowych

Podnoséniki reczne z pocz. XX w., fot. E. Pralat
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umozliwiajagcych realizacje projektu ,Waskotoréwka w przeszlosé regionu” oraz opracowanie wydawnictwa

monograficznego opisujacego dzieje kolejki od momentu powstania.

Gléwna sfere dziatalnosci Smigielskiej Kolejki Waskotorowej stanowia obecnie imprezy turystyczne adresowane
przede wszystkim do dzieci i mlodziezy szkolnej. Formag przywrécenia uzytkowej funkeji kolejki bylo
zorganizowanie przejazdéw pt. ,Dojedz z nami na targ” na trasie Stare Bojanowo — Bielawy. Kolejka kursowata
w kazda targowa $rode kwietnia. Gléwnym adresatem tej oferty byli zwlaszcza starsi mieszkancy z sentymentem
wspominajacy podréz kolejka w celu dokonania niezbednych zakupéw. W ramach promoc;ji kolejki organizowane
s3 tez imprezy otwarte. W 2014 roku s3 to nastepujace wydarzenia:

03.05 gminne zawody w wyscigach drezyn recznych
28.06 przejazd kolejka i ognisko plenerowe

30.08 powiatowe zawody w wyscigach drezyn recznych
20.09 pociag do zwierzat i kina

1111 jesien przywoluje wspomnienia.

Nawigzana zostala wsp(')}praca z ,Ranczem w Dolinie” z Nowej Wsi koto Smig]a, w ramach ktérej mozliwe jest
zwiedzanie oraz wypoczynek na terenie malowniczo zaprojektowanej osady, rozposcierajacej sie wokél stawdw, a

oferujacej tez mozliwosé obejrzenia koni belgijskich.

W ofercie skierowanej do dzieci i mlodziezy znajduje sie réwniez przejazd kolejka do Kluczewa, ktérego gtéwna
atrakcje stanowi dzialajacy warsztat kowalski. W trakcie imprezy mozliwe jest zwiedzenie 100-letniej chaty oraz
zaprezentowanie tradycji z nig zwigzanych, jak m.in. typowych zajeé i wykorzystywanych do nich przedmiotéw
(zelazko z dusza, wyréb masla, dojenie, karmienie zwierzat hodowlanych, prace polowe). Ponadto
skomunikowanie z kolejka zapewniaja bryczki, ktérymi mozna objechaé charakterystyczne dla tego fragmentu

Wie]kopo]ski wrzosowiska, po]a i }qki.

W roku 2013 Smigielska Kolej Waskotorowa przewiozta ok. 4500 pasazeréw, odbyto 105 przejazdéw i pokonano
tym samym 884,8 km®. Profil dzialalnosci SKW jest obecnie skoncentrowany na przewozach turystycznych.
Gléwnym ich odbiorca sa dzieci i mlodziez szkolna. W planach Stowarzyszenia Przyjaciét Smigie]skiej Kolei

Waskotorowej oraz ZGKiM Smigiel jest zaadaptowanie jednego z budynkéw gospodarczych w sasiedztwie

*7 Jest nim cytowane wielokrotnie opracowanie K. Springera. )
*% Za informacje dzigkuje panu Norbertowi Koztowskiemu z Zaktadu Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Smiglu — operatora kolejki.
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parowozowni na sale muzealng, prezentujaca dzieje obiektu w nowoczesnej i atrakcyjnej formule
wystawienniczej. Po dokonaniu rewitalizacji nieczynnego dworca w Wielichowie planowane jest przywrdcenie
ruchu turystycznego takze na tym odcinku. Obiekt otrzymal dotacje rzedu 15 000 zlotych (na remont dachu i
zabezpieczenie budynku). Jego zagospodarowaniem zainteresowalo sie Stowarzyszenie LOK z Wielichowa i
Sekcja Turystyki Motocyklowej, ktére zamierzaja umiesci¢ w nim siedzibe Klubu. Docelowo obiekt ma spelniaé
funkcje rekreacyjne i muzealne — w budynku ma sie znalez¢ ekspozycja poswiecona historii kolejki oraz stare
tarcze strzelnicze. W ramach prac porzadkowych, regularnie prowadzone jest wycinanie chwastéw i opryski na
czynnej trasie kolejowej, aby utrzymaé jej droznosé. Dodatkowo rozwazane jest uruchomienie przejazdéw do
Sniat, gdzie znajduje sie gospodarstwo agroturystyczne i wieza widokowa. Remontu wymaga jeszcze 20-
kilometrowy odcinek miedzy Wielichowem a Zegrowem, rozwazany jednak tylko w przypadku pozyskania

$rodkéw unijnych®.

Smigielska Kolej Waskotorowa  egzemplifikuje
problem dziedzictwa kultury materialnej w sferze
kolejnictwa, uzaleznionego dzi§ wylacznie od
rachunku ekonomicznego. A jednak starania wladz
samorzgdowych, stowarzyszen i przede wszystkim
mito$nikéw  kolei, przy réwnoczesnym bardzo

skromnym  wsparciu  instytucji  panstwowych,

pokazuja znaczenie i warto$¢ tego typu obiektéw

Wagon spalinowy MBXD2, fot. E. Pralat

dla spolecznosci lokalnej. W przypadku ziemi
$migielskiej, omawiana tu ,waskotoréwka” odgrywa jeden z gléwnych, rozpoznawalnych elementéw tozsamosci
zbiorowej. Zwlaszcza dla starszych mieszkancéw, ale tez dla mlodziezy dojezdzajacej do szkél, Smigielska Kolejka
Waskotorowa stanowila i stanowi element wyznaczajacy przynalezno$é do okreslonego arealu geokulturowego,
krajobrazu cywilizacyjnego. Kolejka, jak zreszta kazda inna linia kolejowa, podkresla silny zwigzek z okreslonym
terytorium, a postrzegana jako wytwér ludzki, ,rzecz”, stanowi depozyt przekazywany kolejnym pokoleniom,
bedac tym samym integralnym elementem istnienia spolecznosci lokalnej, determinujagcym jej tozsamosé.
Odnie$é¢ sie tutaj nalezy do antropologii rzeczy, zwlaszcza do jej wartosci symbolicznej. W tym wypadku
Smigielska Kolej Waskotorowa jest noénikiem emocji lokalnej spotecznoéci (rzecz jasna ambiwalentnych: od

dodatnich konotacji dawnej $wietnosci linii, na odczuciach pejoratywnych zwigzanych z jej upadkiem, a tym

** Informacje dzigki uprzejmosci ZGKiM w Smiglu.
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samym spadkiem znaczenia takze miasta); posiada tez warto$é symboliczna. W kontekscie powyzszym,
aktywno$¢ majaca na celu zachowanie SKW uznaé nalezy za dzialania w znacznej mierze shuzace utrzymaniu
integralnodci tozsamosci spolecznosci lokalnej, dla ktérej linia kolejowa moze stanowié¢ jeden z gléwnych
elementéw materialnych, wokdt ktérych reaktualizowana jest pamieé zbiorowa mieszkancéw ziemi $migielskiej.
Jest to tym bardziej istotne w dobie kulturowej unifikacji, ktérej nierzadko towarzysza negatywne skutki, w
postaci splycenia i powierzchownosci relacji stanowigcych o homogenicznosci danej spotecznosci. Z tego wzgledu
zachowanie linii winno byc’ jednym z priorytetow d}ugofalowych dzialan wladz powiatowych i miejskich,

stuzacych stworzeniu poczucia wiezi z okreslonym miejscem.
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